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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Vorrichtung zum Zuriickziehen von Bauteiien in einem Kraftfahrzeug aus einer Normalposition in eine 
Sicherheitsposition 

(§5) Eine Vorrichtung zum Zuruckziehen von Betatigungsmit- 
teln, die in den Frontbereich eines Kraftfahrzeuginnenraums 
an der Fahrerseite ragen, insbesondere Lenksaule/Lenkrad 
und/oder Pedale und/oder Kniepolster, mit einer Antriebs- 
einrichtung, die wenigstens zwei in Fuhrungsrohren gefuhrte 
Kolben aufweist, welche durch das Druckgas eines gemein- 
samen Druckgasgenerators angetrieben werden und uber 
Zugmittel mit den Betatigungsmitteln verbunden sind. 
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Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Zuruck- 
ziehen von Bauteilen in einem Kraftfahrzeug aus einer 
Normalposition in eine Sicherheitsposition mit einer 
Antriebseinrichtung, welche mit den Bauteilen verbun- 
den ist und im Crashfall die Bauteile in die Sicherheits- 
position zuruckzieht 

Bei einer derartigen aus der DE 38 09 442 Al bekann- 
ten Vorrichtung wird die Lenkspindei in einem Kraft- 
fahrzeug mit Hiife eines in der Antriebseinrichtung er- 
zeugten Druckgases verkiirzt 

Aufgabe der Erfindung ist es, die von der Antriebsein- 
richtung vermittelte Antriebskraft auf das zuriickzuzie- 
hende Bauteil bzw. die zuriickzuziehenden Bauteile mit 
hohem Wirkungsgrad zu ubertragen. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch gelost, 
da8 die Antriebseinrichtung wenigstens zwei Kolben 
auf weist, die mit den zuriickzuziehenden Bauteile ver- 
bunden sind, da8 jeder Kolben in einem Fuhrungsrohr 
gefuhrt ist, daB jedes Rohr einen Druckraum aufweist, in 
welchen ein Druckgas fur den Kolbenantrieb einleitbar 
ist, und daB das Druckgas von einem gemeinsamen Gas- 
generator in die jeweiligen Druckraume eingeleitet 
wird. 

Hierdurch laBt sich eine Anordnung der aus Gasgene- 
rator und Sensoreinrichtung bestehenden Einheit unab- 
hangig von der Antriebsrichtung erreichen, so daB die 
Bewegungsrichtung der Kolben im Hinblick auf wir- 
kungsvolle Obertragung der Antriebskraft und Positio- 
nierung der Sensoreinrichtung im Hinblick auf das ge- 
wunschte Ansprechverhalten gewahlt werden kannen. 

Ferner erreicht man, daB die Antriebsbewegung der 
wenigstens zwei Kolben gleichformig auf das zuruckzu- 
ziehende Bauteil ubertragen wird, so daB dieses Bauteil 
in der gewQnschten Richtung sicher aus dem Fahrzeug- 
innenraum entfernt wird. Die Kolben konnen in den 
jeweiligen Fuhrungsrohren symmetrisch, beispielsweise 
zu der Lenksaulen/Lenkrad- Achse angeordnet sein, wo- 
bei sich die FQhrungsrohre parallel zu dieser Achse er- 
strecken, wenn beispielsweise die Lenksaule und/oder 
das Lenkrad zuruckzuziehen sind. Es wird dann gewahr- 
Ieistet, daB die Antriebskraft symmetrisch um die Lenk- 
saulen/Lenkrad-Achse zur Einwirkung gebracht wird 
und die Lenksaulen/Lenkrad-Anordnung in Richtung 
dieser Achse aus dem Fahrzeuginnenraum sicher zu- 
ruckgezogen wird. Das gleiche gilt fur die Pedalanord- 
nung. Es konnen hier von den einzelnen Kolben mehre- 
re Zugmittel auf die Pedale wirken, so daB diese eben- 
falls in der gewunschten Richtung ohne Verkanten und 
Verkippen aus dem Fahrzeuginnenraum entfernt wer- 
den. Ferner kann die Antriebskraft auf einen oder meh- 
rere Sicherheitsgurte zur Straffung der Gurte einwir- 
ken. Z.B. konnen mehrere, insbesondere zwei Kolben 
gieichzeitig auf mehrere, insbesondere zwei Gurtschlos- 
ser gurtstraffend einwirken. 

Dadurch, daB die Druckraume in den FUhrungsrohren 
von einem gemeinsamen Gasgenerator mit Druckgas 
beaufschlagt werden, baut sich in den Druckr^umen der 
FQhrungsrohre der gleiche Druck auf wie in kommuni- 
zierenden Rohren. Die einzelnen Kolben ubertragen da- 
her gleiche Antriebskrafte auf die jeweils zuriickzuzie- 
henden Bauteile. Die Obertragung erfolgt mit Hilfe von 
Zugmitteln, beispielsweise jeweils mit den Kolben ver- 
bundenen Zugseilen. 

Anhand der Figuren wird an einem Ausfuhrungsbei- 
spiel die Erfindung noch naher erlautert. Es zeigt: 

Fig. 1 eine Gesamtanordnung des kommunizierenden 



Rohrsystems der Antriebseinrichtung; 

Fig. 2 eine schnittbildliche Darstellung entlang der 
Schnittlinie A- A in Fig. 1 ; 

Fig. 3 eine schnittbildliche Darstellung entlang der 
5 Schnittlinie B-B in Fig. 2; und 

Fig. 4 die Verbindung des kommunizierenden Rohr- 
systems mit einem Gasgenerator. 

In der Fig. 1 ist die Gesamtanordnung des kommuni- 
zierenden Rohrsystems zur gieichmaBigen Druckuber- 
io tragung des von einem Gasgenerator erzeugten Druk- 
kes dargestellt Diese Anordnung umfaBt einen gemein- 
samen Behalter 20, in welchen der AuslaB eines Gasge- 
nerators 3 mundet In diesen Behalter 20 wird das vom 
Gasgenerator 3 gelief erte Gas eingeleitet (Fig. 4). 
is Mit dem gemeinsamen Behalter 20 kommunizieren 
zwei Druckraume 6 und 7 in FUhrungsrohren 4 und 5. In 
den FUhrungsrohren 4 und 5 sind Kolben 1 und 2 be- 
weglich angeordnet (Fig. 2). Die Verbindung zwischen 
dem Innern des gemeinsamen Druckbehalters 20 mit 
20 den Druckraumen 6 und 7 in den FUhrungsrohren 4 und 
5 wird hergesteilt Qber Gaszufuhrungsrohre 9 und 10. 
Die Gaszufuhrungsrohre 9 und 10 besitzen an ihren 
unteren Enden Rohrfassungen 26 und 27, in die gasdicht 
die FQhrungsrohre 4 und 5 eingesetzt sind (Fig. 2). Beim 
25 dargestellten Ausfuhrungsbeispiel sind zwei FQhrungs- 
rohre 4 und 5 fur die Kolben 1 und 2 vorgesehen. Wie 
insbesondere aus der Fig. 1 zu ersehen ist, sind die FQh- 
rungsrohre 4 und 5 beidseitig einer Lenksaulenanord- 
nung 8 angeordnet Rohrachsen 16, 17 der beiden FUh- 
30 rungsrohre 4, 5 und eine Achse 28 des gemeinsamen 
Druckbehalters 20 liegen auf einem gleichschenkeligen 
Dreieck, dessen Grundlinie 13 Schnittpunkte 14 und 15 
von Rohrachsen 1 1 und 12 der Gaszufuhrungsrohre 9 
und 10 mit den Rohrachsen 16 und 17 der Fuhrungsroh- 
35 re4,5bildet 

Die Achsen 16 und 17 der beiden FQhrungsrohre 4 
und 5 verlaufen im wesentlichen parallel zu einer Achse 
29 der Lenkeinheit 8. 

Zur Obertragung der Antriebsbewegung der Kolben 
40 1 und 2 auf die jeweils zuriickzuziehenden Bauteile sind 
die Kolben mit den Enden jeweiliger Zugseile, welche in 
die Kolben eingepreBt sein konnen, verbunden. Die an- 
deren Enden der Zugseile 18 konnen mit dem nicht na- 
her dargestellten Schutzrohr der Lenkungseinheit 18, 
45 beispielsweise mittels GewindepreBhulsen, fest verbun- 
den sein. Ober weitere nicht naher dargestellte Zugseile, 
welche am Schutzrohr der Lenkungseinheit angebracht 
sind, erfolgt die Verbindung mit der Pedalanordnung. 
Zwischen Schutzrohr, der Lenkungseinheit und der 
so Lenksaule kann ferner eine formflussige Verbindung 
vorgesehen sein, welche die Ruckzugsbewegung auch 
auf die Lenksaule Qbertragt. 

Der Gasgenerator 3 kann in Form einer Druckgasfla- 
sche, die aufgrund einer Qberhohten Fahrzeuggeschwin- 
55 digkeitsanderung geoffnet wird, beispielsweise in der 
Form ausgebildet sein, wie sie aus der DE 38 09 442 Al 
bekannt ist. 

Ferner kann der Gasgenerator als Behalter fur ein 
Treibmittel ausgebildet sein, das durch einen ZQnder 24 
60 pyrotechnisch gezundet werden kann. Hierzu kann der 
Treibmittelbehalter des Gasgenerators 3 in einer Kartu- 
schenaufnahme 22 angeordnet sein, die in einer Fuhrung 
21 beweglich angeordnet ist und im Normalfall durch 
einen Sperrkorper 23 gegen diese Bewegung gesperrt 
65 ist Diese Sperre kann bei einer Qberhohten Fahrzeug- 
geschwindigkeitsanderung (Crashfall) gelost werden, so 
daB durch die Kraft einer Schlagfeder 19 der ZQnder 24 
auf einen Schlagbolzen 25 aufgeschlagen wird, so daB 
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das Treibmittel geziindet wird. 

Die Treibgase entweichen in den Innenraum des ge- 
meinsamen Druckbehalters 20 des kommunizierenden 
Rohrsystems. Ober die Gaszufiihrungsrohre 9 und 10 
gelangt das Treibgas in die Druckraume 6 und 7 an der 5 
Ruckseite der Kolben 1 und 2. Diese Druckraume wer- 
den, wie aus Fig. 2 zu ersehen ist, im Bereich der Rohr- 
fassungen 26, 27, in welche die Gaszufuhrungsrohre 9 
und 10 munden, gebildet 

Die Kolben werden durch die Treibgase in der Fig. 2 10 
nach links bewegt Diese Antriebsbewegung wird uber 
die jeweiligen Zugseile 18 auf die Lenksaule/Lenkrad- 
Anordnung und/oder die Pedale und/oder Kniepolster 
Ubertragen, so daB diese aus dem Fahrzeuginnenraum 
zuruckgezogen werden. Die Bewegungsstrecke beim 15 
Antrieb der Kolben 1 und 2 in den Fuhrungsrohren 4 
und 5 kann ca. 100 mm betragen. Die Antriebsbewe- 
gung kann auch auf Sicherheitsgurte, z. B. Gurtschlosser 
zur Gurtstraffung ubertragen werden. 

Eine derartige im Crashfall ausgeloste Gasgenerato- 20 
ranordnung ist in der Deutschen Patentanmeldung 
P 42 13 265 beschrieben. Die durch einen Crashfall aus- 
geloste Gasgeneratoranordnung kann auch so ausgebil- 
det sein wie es in der EP 92 1 14 149.5 beschrieben ist. 

25 

Patentanspriiche 

1. Vorrichtung zum Zunickziehen von Bauteilen in 
einem Kraftfahrzeug aus einer Normalposition in 
eine Sicherheitsposition mit einer Antriebseinrich- 30 
tung, welche mit den Bauteilen verbunden ist und 
im Crashfall die Bauteile in die Sicherheitsposition 
zuruckzieht, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB die Antriebseinrichtung wenigstens zwei Kol- 35 
ben (1, 2) aufweist, die mit den zuruckzuziehenden 
Bauteilen verbunden sind, daB jeder Kolben (1, 2) in 
einem Fuhrungsrohr (4, 5) gefuhrt ist, 
daB jedes Rohr (4, 5) einen Druckraum (6, 7) auf- 
weist, in weichen ein Druckgas fur den Kolbenan- 40 
trieb einleitbar ist, und daB das Druckgas von ei- 
nem gemeinsamen Gasgenerator (3) in die jeweili- 
gen Druckraume (6, 7) leitbar ist. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zwei Fuhrungsrohre (4, 5) beidseitig 45 
eines zuruckzuziehenden Bauteils (z. B. Lenksaule 
(8) angeordnet sind. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die beiden Fuhrungsrohre (4, 5) paral- 
lel zueinander angeordnet sind. 50 

4. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Fuhrungsrohre (4, 
5) mit dem Gasgenerator (3) uber Gaszufuhrungs- 
rohre (9, 10) verbunden sind. 

5. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 4, 55 
dadurch gekennzeichnet, daB die Rohrachsen (11, 
12) der beiden Gaszufuhrungsrohre (9, 10) mit der 
Verbindungslinie (13), der Schnittpunkte (14, 15), 
der Rohrachsen der Gaszufuhrungsrohre mit den 
Rohrachsen (16, 17) der beiden Fuhrungsrohre (4, 5) 6 o 
ein gleichschenkeliges Dreieck bilden. 

6. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB jeder Kolben (1, 2) 
uber jeweilige Zugseilverbindungen (18) mit den 
jeweils zuruckzuziehenden Bauteilen verbunden 65 
ist 

7. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB ein gemeinsamer 
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Druckraum in einem Behalter (20), in weichen der 
Gasgenerator (3) das Druckgas liefert, und die 
Druckraume (6, 7) in den Fuhrungsrohren (4, 5) 
liber die Gaszufuhrungsrohre (9, 10) ein kommuni- 
zierendes System bilden. 

8. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB mehrere Bauteile 
gleichzeitig mittels der mehreren Kolben (1, 2) in 
ihre Sicherheitspositionen zuruckziehbar sind, 

9. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB eines oder mehrere 
der Bauteile, Lenksaule/Lenkrad, Pedale, Sicher- 
heitsgurte mit einem oder mehreren der gleichzei- 
tig angetriebenen Kolben (1, 2) verbunden sind. 
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